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RESUMO

O presente relatorio do PIBIC apresenta os resultados dos padrdes espaciais do comportamento da
mobilidade das Pessoas com Deficiéncia (PcD) da UnB. Foram utilizados os dados coletados pela “Pesquisa
Social: Condi¢Oes para a Retomada de Atividades Presenciais realizada pelo Subcomité de Pesquisa Social do
CCAR" da UnB. Os dados tratados e filtrados permitiram criar uma base georreferenciada em um Sistema de
Informagdes Geograficas (SIG), onde foram localizadas as cidades satélites em que residem as PcD e o
Campus em que estudam. A andlise temporal dos deslocamentos num contexto pré-pandémico possibilitou a
compreensao dos desafios enfrentados pelas PcD no cotidiano da mobilidade urbana.
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ABSTRACT

The present report of the PIBIC presents the results of the spatial analysis of the displacement behavior of the
UnB’s PwD students. The database used were collected by “Pesquisa Social: Condi¢bes para a Retomada de
Atividades Presenciais realizada pelo Subcomité de Pesquisa Social do CCAR” of Universidade de Brasilia. The
addressed and filtered data allowed the creation of a georeferenced base in the Geographic Information System
(GIS), where satellite-towns resided by students and the campus where they study were located. The temporal
analysis of the displacement in a pre-pandemic context allowed the comprehension of the challenges faced by the
PwD people in the routine of the urban mobility.
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1. INTRODUGAO

A Pandemia da COVID-19 trouxe diversas alteragdes
na mobilidade das pessoas devido as medidas de
restricbes que limitavam o deslocamento e
promoviam o isolamento social. Procurava-se
atenuar a disseminagao do virus através da
diminuicdo da quantidade de pessoas circulando,
manter o distanciamento entre as pessoas e, por
causa disso, grande parte dos meios de transporte
tiveram reducdo na sua utilizagdo. Assim, as
relagOes sociais e atividades em geral que requerem
da participagéo fisica das pessoas foram truncadas,
afetando a populagdo em todos seus segmentos.
Talvez os grupos mais vulneraveis como idosos,
criangas e Pessoas com Deficiéncias (PcD) foram os
que experimentaram as maiores restricoes durante a
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pandemia (Chaabane et al., 2021; Lebrasseur et al.,
2021; Shaer e Haghshenas, 2021).

Segundo a Lei n° 13.146 (Brasil, 2015) uma
Pessoa com Deficiéncia é aquela que tem
impedimento de longo prazo de natureza fisica,
mental, intelectual ou sensorial, 0 qual, em interagao
com uma ou mais barreiras, pode obstruir sua
participacdo plena e efetiva na sociedade em
igualdade de condicbes com as demais pessoas.
Sabe-se que as PcD enfrentam diversas dificuldades
no cotidiano, ndo apenas por seus impedimentos,
mas também por aspectos que permeiam de forma
mais ampla as relagdes sociais. A soma dos varios
fatores de exclusdo mostra que a taxa de
escolaridade das PcD é inferior a das pessoas sem
deficiéncia. A baixa escolaridade é resultado de um
expressivo quadro de exclusdo, que vai desde a falta
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de transporte adequado para os centros de ensino
até a falta de acessibilidade, pois muitas das vezes
nado existem banheiros adaptados e nem elevadores
(Clemente, 2004, apud Souza, 2008) nas instituigdes
de ensino.

Uma instituicdo de grande porte na Capital
Federal do Brasil é a Universidade de Brasilia que
reine uma populagdo que ultrapassa os 50 mil
usudrios, dos quais, aproximadamente 40 mil sao
alunos nas suas mais diversas areas de estudo e
com diversas caracteristicas. Segundo dados do
anuario estatistico 2020 do Decanato de
Planejamento, Orgamento e Avaliagédo institucional
(DPO), na UnB, as PcD, em 2019 eram 366 pessoas
(UnB, 2020a) e ndo diferente de outros grupos
populacionais, também enfrentaram as dificuldades
devido a pandemia da COVID-19.

Nesse sentido, o presente estudo tem como
objetivo avaliar os padroes de mobilidade das PcD da
UnB, a partir de dados coletados durante a pandemia
COVID-19 e os desdobramentos da retomada pds-
pandemia. Para tal objetivo, o trabalho esté dividido
em 5 se¢Oes. Seguida da primeira segao introdutoria,
na segunda secdo, é apresentada a revisdo da
literatura sobre efeitos da pandemia COVID-19 na
mobilidade das PcD. Na terceira segdo, sao
apresentados o método e os dados utilizados no
estudo. Na quarta secdo, sdo apresentados os
resultados e as andlises do estudo. Finalmente, sdo
elencadas as conclusdes e recomendagdes.

2. REVISAO BIBLIOGRAFICA

A rotina de todas as pessoas, no mundo, foi alterada
durante a pandemia devido as adaptagdes realizadas
em fungdo do virus COVID-19, exigindo adequagdes
na forma como as pessoas realizavam as suas
atividades, tais como a instauracdo de aulas e
trabalho remotos. Na esfera da mobilidade, também
houve impactos, como no caso do transporte publico,
que passou a ser evitado devido as restricoes
impostas e ao temor de contaminagdo pelo virus.
Mas ndo foi s6 o transporte puablico que foi afetado,
em geral, todos os meios de transporte, em maior ou
menor grau sofreram reducdes (Benita, 2021). Tanto
as atividades que as pessoas realizavam quanto os
meios que elas utilizavam para deslocar-se sofreram
impactos, afetando a sociedade e em maior grau a
populagdo mais vulneravel, tais como os PcD.

Nesse sentido, estudos durante e pds-pandemia
foram publicados retratando alguns desses impactos
produzidos pela pandemia COVID-19 nas PcD. De
Boer et al. (2021), por exemplo, discutem a prética de

exercicios fisicos como uma forma de bem-estar na
salde das PcD. Segundo os autores, cerca de 47%
das PcD sdo inativas, em contraposicdo com as
demais pessoas sem deficiéncia, que apresentam
apenas 26% de inatividade. Baseado nessa
constatacdo, o estudo realizado pelos autores
buscou caracterizar os impactos provocados pela
pandemia, a fim de avaliar de que maneira a
mobilidade foi alterada e como tais grupos
especificos sao mais afetados. Os autores
constataram que houve uma piora na quantidade de
atividades fisicas realizadas pelas pessoas, no grau
e na quantidade, e na quantia de pessoas com
quadro de sedentarismo, afetando o bem-estar da
populagdo. Determinaram também, a existéncia de
uma relagao entre os niveis de atividade fisica com o
grau de ansiedade e depressdo sentido pelas
pessoas, de modo que quanto mais atividades
fisicas praticadas, menores 0s niveis dessas
doengas mentais. Isto é, como a pandemia reduziu a
quantidade de atividade fisica praticada pelas
pessoas, a saide mental foi afetada, aumentando os
niveis de depressdao e ansiedade, somado ainda a
outros fatores como a dor sofrida pela morte de
entes queridos.

Esse fator da saide mental e os efeitos da
pandemia COVID-19 foi motivo de estudo em alunos
de graduacgdo na Ardbia Saudita. Alyoubi et al. (2021)
mostraram que os alunos relataram altos niveis de
depressao e ansiedade, com indices maiores para o
sexo feminino, e baixa resiliéncia, com as mulheres
tendo mais dificuldades. O sono dos alunos também
foi afetado, com vdrios casos de insonia. Ainda, os
autores determinaram a existéncia de uma relagao
entre os alunos que apresentavam condigbes de
dificuldade de aprendizado pré-existentes, como
dislexia e TDAH (Transtorno de Deficit de Atencdo e
Hiperatividade) e os altos niveis de ansiedade e
estresse.

Quanto ao ensino para criangas e adolescentes,
Chaabane et al. (2021) determinaram que existe um
maior grau dos riscos de aumento das disparidades
educacionais ja existentes, devido a falta de apoio e
dos recursos para aprendizagem remota,
principalmente quando tratamos da populagdo mais
pobre ou ainda PcD. Ao passo que as escolas foram
fechadas, muitos jovens perderam acesso aos
recursos essenciais para sua saude e bem-estar que
eram fornecidos pelas instituicdes educacionais. A
prestacao de servicos de sadde, que tinham como
base a escola, os programas de nutricdo para as
familias mais carentes sdo recursos essenciais para
criangcas com deficiéncia, incluindo o envolvimento
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com educadores especializados e ambientes de
aprendizagem estruturados.

3. METODO E DADOS

Para analisar os efeitos da Pandemia da COVID-19
na mobilidade dos discentes PcD da UnB, foram
utilizados os dados coletados pela “Pesquisa Social:
Condigcbes para a Retomada de Atividades
Presenciais” realizada pelo Subcomité de Pesquisa
Social do Comité de Coordenacdo das Acdes de
Recuperagdo - CCAR (UnB, 2020b). Os dados obtidos
em formato csv foram tratados e filtrados a fim de
representar a populagao alvo do estudo, totalizando
211 PcD que estudam nos diversos campis da UnB. A
partir desses dados, procedeu-se a representagao
espacial dos deslocamentos das PcD, das RA em
direcdo aos campi da Universidade de Brasilia,
utilizando-se o software de Sistema de Informagoes
Geograficas ArcGIS. A andlise espacial realizada
levou em consideracdo os deslocamentos feitos
pelas PcD num contexto pré-pandémico, junto a sua
opinido sobre a pandemia e a mobilidade para um
contexto pos-pandémico. Ainda, na analise temporal
dos deslocamentos, foi utilizado o tempo médio das
viagens feitas pelas PcD.

4. RESULTADOS E ANALISE

A sequir sdo apresentados os resultados com a
caracterizagao da distribuicdo das PcD por campus
Darcy Ribeiro, Gama, Planaltina e Ceilandia, assim
como a representacdo espacial dos deslocamentos
por modo de transporte.

4.1 Caracterizagao das PcD

Na Figura 1, é apresentada a distribuicao das PcD,
segundo o campus onde realizam suas atividades.
Observa-se que a maior proporgao tem como destino
das suas atividades de estudo o Campus Darcy
Ribeiro, com 65,96% no periodo diurno e 21,81% no
periodo noturno, totalizando 87,77%. Segue o
Campus de Ceilandia, com 4,26% unicamente no
periodo diurno.

Plano Piloto - Darcy Ribeiro /
Diurno
Plano Piloto - Darcy Ribeiro /
Noturno

m Ceilandia - FCE / Diurno

4,26% 1,06%

6,38% 0,53%
) (]

21,81% \\

Gama - FGA / Diurno
M Planaltina - FUP / Diurno

65,96% Planaltina - FUP / Noturno
Figura 1. Distribui¢do das PcD pelos Campi.
Fonte: Os Autores, 2022.

Na Figura 2, é apresentada a distribui¢cao das PcD
segundo o lugar onde moram, no caso, por Regido
Administrativa (RA). Como observado, no Plano
Piloto se concentram a maior propor¢do das PcD,
pois em tal RA, moram 17% do total. Ainda, se
observa que em 31 das RA do DF mora ao menos
uma PcD.
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Figura 2. Regido administrativa de residéncia das PcD.
Fonte: Os Autores, 2022.

Quanto ao modo de transporte utilizado pelas
PcD para se deslocarem, existe uma prevaléncia do
transporte publico por 6nibus (57%) e automovel
préprio (21%), somando 78% (Figura 3).
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Figura 3. Distribui¢cao dos modos de transporte utilizados
pelas PcD para ir e/ou voltar dos Campi
Fonte: Os Autores, 2022.

4.2 Distribuicao espacial dos deslocamentos das
PcD

A representagdo espacial dos deslocamentos foi
gerada utilizando-se da matriz origem-destino das
viagens realizadas por modo de transporte. A origem
e destino do local de moradia das PcD foi o centroide
da RA. Para o caso especifico do Plano Piloto, o
centroide da RA, pela sua forma geométrica, coincide
com a posi¢ao do Parque de Brasilia. Com isso, se
faz necessario observar este fato para uma
adequada interpretagdo dos mapas com as linhas de
desejo. No caso dos campis, para a localizagédo da
sua posicao no espaco geografico, foram utilizadas
as coordenadas geograficas correspondentes em
SIRGAS 2000, UTM 23S.

Assim, nas Figura 4 e 5 sdo apresentadas as
linhas de fluxo das viagens realizadas pelas PcD
entre a RA onde moram e os campi da UnB onde
realizam suas atividades. Como observado na Figura
4, os pares origem e destino do Plano Piloto -
Campus Darcy Ribeiro e Taguatinga - Campus
Ceilandia apresentam o maior fluxo de viagens em
comparagdo aos outros pares origem e destino.
Ainda, a maior distancia de deslocamento esta entre
os pares origem e destino de Gama - Campus Darcy
Ribeiro e Planaltina - Campus Darcy Ribeiro. Ja na
Figura 5, é representado o deslocamento espacial
pelo modo transporte publico. As RAs que
apresentam o maior fluxo em direcdo ao Campus
Darcy Ribeiro sdo Samambaia, Ceilandia, Planaltina e
Plano Piloto.
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Figura 4. Linhas de desejo das viagens realizadas pelas

PcD considerando todos os modos de transporte.
Fonte: Os Autores, 2022.
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Figura 5. Linhas de desejo das viagens realizadas pelas
PcD considerando somente transporte publico.
Fonte: Os Autores, 2022.

Na Figura 6, observa-se a distribuicdo espacial das
viagens por automével das PcD, com alta prevaléncia
para o eixo Plano Piloto - Campus Darcy Ribeiro. Na
Figura 7, os fluxos correspondem a outros modos
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diferentes dos anteriormente  apresentados.
Novamente, o Campus Darcy Ribeiro aparece como
destino e origem dos fluxos, com o Plano Piloto
sendo o de maior proporgéao.
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Figura 6. Linhas de desejo das viagens realizadas pelas
PcD considerando o modo automével.
Fonte: Os Autores, 2022.
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Figura 7. Linhas de desejo das viagens realizadas pelas
PcD considerando outros modos de transporte (aplicativo,
a pé, etc.).

Fonte: Os Autores, 2022.

4.3 Tempo de deslocamento das viagens pelas
PcD

Os tempos médios das viagens realizadas por
transporte publico (TP) e veiculo particular (VP) entre
as RA de origem e os campi da Universidade foram
calculados fazendo uso do Google Maps, tendo
como referéncia de partida a segunda-feira as 7
horas da manha. Ainda, foi realizado um ajuste para
os locais de inicio das viagens, como por exemplo,
no caso da RA Plano Piloto, em que foi considerada
como ponto de origem da viagem em dire¢cdo ao
Campus Darcy Ribeiro a Rodoviaria do Plano Piloto
(Tabela 1).

Tabela 1 - Tempo médio das viagens realizadas entre as
RAs e os Campus da UnB

Tempo médio até Darcy Riveiro |  Tempo médio até FCE | Tempo médio até FGA | Tempo médio até FUP
Regido Adminitrativa P P P \J P G P \P)
CEILANDIA 2he6mn |Lhel5mn|  2lmn  |16mn| 2hedsmn | x X X
POR DO SOL 2he 30 min X X X X X X X
ARNIQUEIRA X 45min X X X X X X
TAGUATINGA 2h 50 min X X X X X X
CRUZEIRO 51 min 28mn | lhe3dmn | x X X X X
SAMAMBAIA 1he 59 mn X 49min X 2he 2 min X X X
RIACHOFUNDO | 1he40min X X X X X X X
BRI 2he9min X X X X X X X
EMAS
LAGO SUL X 18 mn X X X X X X
LAGO NORTE X 16mn | 2he28mn | 1h X X | 2he22mn | x
CANDANGOLAN !

Lhe15mn X X X X X X X

DIA
ﬁlACHO 5.2 2hedmin X X X X X X X
et X 28mn X X X X X X
GONAL
AGUASCLARAS | 1hedimn | 50mn X X X 55 min X X
PLANO PILOTO 33mn U4mn | Lhed3mn |55mn| Llheldmn | x X X
BRAZLANDIA X X X X X X X X
SOBRADINHO Lhel8mn | 28min X X | 2heS5mn | x X X
PLANALTINA 2he30mn  [Lhe20min X X X X 30min X
NUCLEO !
BANDEIRANTE The 20 mn X X X X X X X
GUARA 1he2mn | 35mn X X X 35 min X X
SCIA 30mn X X X X X X X
SOBRADINHO Il X 55 min X X X X X X
VARIAQ 51 min X X X X X X X
PARK WAY Lhe9min 28 min X X X X X X
ITAPOA 1he43min X X X X X X X
SIA X X X X X X X X
VICENTE PIRES 2hedmn HOmn | 1he20mn | x X X X X
FERCAL X X X X X X X X
GAMA 3he 49 mn X X X 29 mn X X X
SANTA MARIA 2hedmn X X X X X X X
JARDIM . ) )
BOTANICO Lhed2mn | 35mn X X X 50 min X X
SAOSEBASTIAQ | 1heS9min | 50min X X X X X X
PARANOA 2he2min X X X X X X X

“TP” = transporte publico; “VP” = veiculo préprio; “x” = ndo existem
viagens realizadas

Percebe-se que os tempos médios das viagens
das PcD variam dependendo do tipo de modo de
transporte e campis de destino, podendo
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sobrepassar das 2 horas de viagem.

4.4 Discussaio em relagdo ao periodo pos-
pandémico

Dos mapas espaciais, fica evidente a distancia entre
o lugar de moradia e a localizagdo do Campus Darcy
Ribeiro como um fator imprescindivel para analise da
mobilidade das PcD. No cendrio pré-pandemia,
observa-se que a maioria dos entrevistados em
questdao moram longe de seus locais de atividade
(estudo, trabalho), e que a maior parte dessas
pessoas depende de transporte publico.

No cendrio da pandemia, todas as atividades
foram realizadas de forma remota, ndo havendo sido
realizado deslocamentos por parte das PcD. Além
disso, a retomada das atividades levou um tempo de
dois anos, com o qual muitas das pessoas que
entraram na UnB ficaram estudando de forma remota
sem nunca terem pisado nos respectivos campis.

0 entendimento do que pode ocorrer na retomada
das atividades no cenario pds-pandemia pode ser
motivo de avaliacdo considerando as respostas as
PcD na “Pesquisa Social de Dados”. Nas respostas,
percebe-se resposta favoravel a permanéncia do
estilo de aula remoto, diferente do que os nao PcD
responderam. Pode ser que tal resposta seja
resultado das dificuldades que as PcD enfrentam ao
terem que fazer seus deslocamentos em direcdo a
Universidade, ou até mesmo pela inseguranga
causada pela infecgao do virus ou suas variantes.

5. CONCLUSAO E RECOMENDAGOES

Os estudos da revisdo da literatura mostraram que
as PcD apresentaram maior vulnerabilidade na sadde
mental quando comparados a pessoas sem
deficiéncia. Assim, o impacto negativo produzido
pela pandemia de COVID-19 nas PcD é uma questao
de salde publica que gera a necessidade de fornecer
apoio e orientacdo adicional as PcD para ajuda-las a
se tornarem e permanecerem fisicamente ativas e
bem em todo tempo e espago. Ainda, estudos

futuros devem enfocar as consequéncias e
necessidades  especificas dessa  populagdo
vulnerdvel para garantir sua inclusdo nas

recomendagOes de saude publica e nos planos de
mobilidade e estarem na pauta de discussao pelos
formuladores de politicas publicas.

A avaliagéo espacial dos deslocamentos das PcD
mostra que esse grupo enfrenta os mesmos
problemas que enfrenta a populagdio sem
deficiéncias. Isso mostra que os sistemas de

transporte e a forma como sdo elaboradas as
politicas de ensino superior devem se articular para
oferecer alternativas que melhorem as condigdes de
deslocamento das PcD. Desta forma, a sociedade
como um todo terd como resultado um atendimento
saudavel e seguro.
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